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RESUMO

Em um mercado global, onde cada vez mais pessoas buscam investimentos
atrativos, seguros e com rapido retorno, a Bolsa tem se destacado, exatamente por
oferecer estes negocios. Investir na Bolsa de Valores e Futuro no Brasil € um
investimento seguro, pois, as operagfes sdo regulamentadas e fiscalizadas pela
CVIM (Comisséao de Valores Maobilianos) e pela proprna BM&FBOVESPA. Por meio
destas operacdes de compra e venda, toda a cadeia produtiva pode garantir pregos
futuros e assegurar as respectivas margens de lucro. Na Bolsa os precos refletem
gqual é a real expectativa do mercado sobre as condigdes de oferfa e procura das
commodifies. Em um universo como o Brasileiro, onde dinhelro ndo & problema e
sim gestdo, e onde o cenano estimado nas relagdes que envolvem o Mercado
Futuro sédo bastante promissoras, € decisivo que no mundo real existam canais que
facllitem a comercializagdo, como por exemplo: a enfrega das commodities
negociadas, de forma mails eficiente. Tem-se aqui um grande problema a ser
estudado. uma vez gque o transporie dos graos ate os portos de escoamento
proporcionam um aumento significativo no preco dos gr&os, logo, buscar uma
alternativa menos onerosa, pode proporcionar um melhor incremento no lucro da
empresa. O objefivo desse trabalho e mostrar a importancia da Logistica de
transporte do milho de Mato Grosso até o porto de escoamento da producdo de
graons mais proximo, ou seja, o porto de Santarem—-PA em contraste com o longo
caminho que & percomido atualmente até o porio de Santos por exemplo, que € ©
mais utilizado; alem disso analisaremos a atuag&ao do Milho produzido no Estado de
Mato Grosso numa ofica paralela com a Logistica deficitana da BR 163 rumo ao
Porto de Santarem — PA, e ressaltar como sernia diferente se esta rodovia oferecesse
boas condigdes de trafegabilidade. Em um mundo globalizado como o atual observa-
se gue as empresas estdo cada vez mais, buscando diferencial em seus segmentos
e ramos de atuacédo e ainda uma melhoria na qualidade nos sevigos e produtos,
com destague para a preocupacédo social e ambiental. As empresas agricolas e
governos se preocupam ainda com a questdo da distribuicdo dos alimentos no
mundo; muitos paises tém produzido com injecdo de know-how (que segundo ©
Movissimo Dicionario de Economia ftrata-se de um conjunio de conhecimento
praticos adquindos por uma empresa.que traz para st vantagens competitivas),
tecnologias e modemidade, a fim de obter mailor aproveitamento de kg/hectare
(produtividade), aumentar a margem de lucro e reduzir os custos inerentes a este
processo. Utilizando a metodologia de pesquisas bibliograficas, acemnvos literanos e
consultas pela internet, afim de, verificar a correlagdo entré a BR 163 e a Bolsa de
Mercados e Futuros, De forma que uma melhona na rentabilidade da produgéo por
meio da reducgdo de custo, provoque uma melhona nas expectativas dos agentes na
bolsa de valores.

Palavras chave: Investimento, Mercado Futuro e Logistica.

ABSTRACT



In a global market, where more and more people seek Investiments atiractive, safe
and quick return, the Exchange has stood out exactly why these businesses offer
Investing in the Stock Market and Future in Brazil is a safe investment because
the operations are requlated and supervised by the CVM (Brazilian Securifies
Commission) and by the BM & FBOVESPA. Through these transactions of
purchase and sale, the entire production chain can ensure future pnces and
ensure their profit margins. In Handbag pnces reflect what the actual market
expectation about the conditions of supply and demand of commodities. In a
universe as Brazil, where money 1s no problem. but management. and where the
scene estimated the relations involving the Futures Market are very promising, it is
crucial that in the real world there are channels that facilitate commercialization, as
for example: delivery of commodities traded, more efficiently. It has here a big
problem to be studied, since the transport of grain flow to the ports provides a
significant increase in the pnce of grains thus seek a less expensive altemative,
may porporcionar a better increase in company profit. The aim of this work is to
show the importance of the logistics of transporting the com from Mato Grosso to
the port flow of grain production closer, ie the port of Santarem-PA in confrast to
the long road that is currently covered by the eg port of Santos, which is the most
used also will review the performance of com produced in the state of Mato
Grosso In parallel with the optical loss of Logistics BR 163 toward Porf of
santarem - PA. and highlight how this would be different if offer good mad
trafficability conditions. In a globalized world like today shows that companies are
increasingly seeking differenfial in their segments and fields of operation and also
an improvement in quality of services and products, with emphasis on social and

environmental concern. Agriculiural enterprises and governments still worry about



the Issue of food distnbufion in the world, many countries have produced with
injection of know-how (which according to the Brand New Dictionary of Economics
it 1s a set of practical knowledge acquired by a company. that brings competifive
advantages for themselves), and modem technologies in order fo achieve greater
use of kg / hectare (productivity), increase profit margins and reduce costs
inherent In this process. Using the methodology of library research, literary
collections and quenes on the internet In order to venfy the comelation between
Highway 163 and the Stock and Futures Markets, So that an improvement in the
profitability of production by reducing cost, causing an improvement in agents'

ex pectations in the stock market.

keywords: Investment, Markets and Future Logistics.



LISTADE QUADROS

1. Participag&o de grédos por porto (participac&o %) MT —2010........... 28

2. Pnncipais Importadores de milhoem 2011 ... 30



LISTA DE GRAFICOS

1. Problema do agronegdcio brasileiro (% em 2008)..........................26

2. Proposta de mudancgas ma matnz de transporte — MT para 2025 .. 29



LISTA DE FIGURA

. Mapa geografico e rodoviario do estado de Mato Grosso ...
. Mapa rodoviario da BR. 163, Cuiaba — Santarem ............................
. Rotas de escoamento da producéo Centro-Oeste 2010, .......... ..

. Estimativa do preco domiho para Set201Y i

18

23

28

.+



SUMARIO

1. HISTORICO SOBRE O ESTADODO MATOGROSSO ..o 1B
1.1 Questdes geograficas de Mato Grosso ... ... ..o 0
2. O CULTIVO DO MILHO E SUA IMPORTANCIA DE MERCADO .....................20
3. ARODOVIABR 163 E SUA INFRAESTRURURA LOGISTICA,PARA O
ESCOAMENTO DA PRODUGAD ... 22
3.1 Infraestrutura logistica utilizada atualmente para escoamento da producgao
de milho do Mato GrosSsSo ... 20
3.2 Participacao de graos por porto (%) — Mato Grosso 2010 ... ... .......... .28
3.2.1. Matriz de transporte atual e futura ... ... ... .2
4 MERCADOD EHTHRO-E A BR T8I oo i i s s i s iy
4. 1.0 gue e um Mercado FUBUID oo s o s s e i s,
4.2. Quais sao os elementos do Mercado Futuro ... ... ... ... .37
4.3. Qual é a Fungdo Econdmicado Mercado Futuro ....................................38
CONSIDERAGCOES FINAIS . e AT

REFERENCIAS BIBLIOGRAFIC A S a4



INTRODUGAO

A dificil previsibilidade de preco, de produgédo, variagbes na oferta e na
demanda, intemperies climaticas, s&o alguns dos riscos que a atividade de producéo
do milho apresenta. E no caso especifico do Brasil, observa-se ainda um grande
gargalo com os problemas logisticos relativos a transporte, para o escoamento da
producéo. E é a partir deste problema que a pesquisa estara desenvolvendo-se ao
longo do trabalho, e tendo-se por objetivo verificar uma provavel ligagdo entre a BR
163 com o preco do milho negociado na Bolsa de Mercadorias e Futuros
(BM&FBOVESPA), no d@mbito do Brasil. Realizar-se-a uma especificacdo sucinta de
quals transpories e rodovias estdo sendo utlizados atualmente, citando seus custos
inerentes a esta logistica e gargalos da BR 163, assim como as principais benesses

resultantes desta obra para a cadeia de produtores e Investidores.

Para obter-se um resultado faz-se apenas refletir sobre alguns
questionamentos: Qual a dimenséo da precariedade da BR 163 e como estabelecer
uma correlagao deste problema logistico com a Bolsa de Mercados e Futuro? Qual o
tamanho dos beneficios socioecondmicos e ambilentais, que a implantacdo de

apenas um projeto de infraestrutura logistica podena proporcionar a Mato Grosso?

Fara Lakatos (1992, p 44) as fases da Pesquisa Bibliografica compreendem
nito fases distintas:

a) Escolha do tema: € o assunto que se deseja provar ou desenvolver

b) Elaborac&o do plano de trabalho: deve-se observar a estrutura de todo

trabalho cientifico. Coletar o matenal bibliografico e planejar a introducéo,

desenvolvimento e conclusao;

¢) ldentificag&o: é fase de reconhecimento do assunto pertinente ao tema de

estudo para realizar a analise do matenal bibliografico:

d) Localizac&o: localizar as fichas bibliograficas nos arquivos das bibliotecas;

e) Compilag&do: reunido de todo material coletado;

f) Fichamento: transcrever os dados coletados, as fontes de referéncia em

fichas:



g) Analise & interpretagc&o: é a critica do material bibliografico e comprovacéo
ou refutag&o das hipoteses, com base nos dados coletados expondo a sua
compreensdo; Redacdo: € a escrita da pesquisa, que pode ser uma
monografia, disseracgdo ou tese.

Segundo o Reporter Sergio Adeodato’ (2006),

a BR 163 apresenta 1.767 Km de extensdo, o objetivo desta estrada &
encurtar distancias para a exportacdo de produtos agricolas do norte do
pais. por meio do porio fluvial de Santarem. O clima e seco em relagdo a
média amazdnica

Segundo documentos da Casa Civil da Presidéncia’ (2004),

a rodovia BR 163, rodovia Cuiaba — Santarem atravessa uma das areas
mais importanies da Amazdénia em potencial econdmico, diversidade social
biologica e riqguezas naturais. Nela estdao represeniados os biomas do
cemado e da floresta amazdnica, um vasto estoque de bicdiversidade e trés
imensas bacias hidrograficas (Teles Pires/Tapajos. Xingu e Amazonas). A
area e dotada de riquezas naturais abundantes. das quais dependem
populacdes tradicionais. urbanas, agriculiores familiares e mais de 30 povos
indigenas. De outro lado, abriga em especial no Centro-Norte do Mato
Grosso. um dos polos agricolas mais produtives do Pais, com destague

para a producac de soja

0 estado precano da rodovia Culaba-Santarem tem prejudicado tanto o setor
do agronegocio como também as populagdes locais em geral. Por essa razéo, sua
pavimentacdo tem sido insistentemente reclamada por setores produtivos e
populagdes gue vivem em sua area de influéncia e que dela necessitam para o
escoamento dos seus produtos e para o atendimento de suas demandas de
assisténcia basica.

Desta forma a construgdo desta rodovia podena beneficiar ao setor do
agronegocio e principalmente aos produtores de milho na regido de Mato Grosso,
devido a tudo isto se acredita que esta pesquisa seja importante para o Estado de
Mato Grosso, assim como para os produtores de Milho.

O presente trabalho é desenvolver um estudo sucinto pela pouca informagéo
em relac&o a rodovia BR 163 e seus beneficios para o agronegdcio, esta pesquisa
sera de carater bibliografico. Onde se conhecera um breve historico sobre o Estado
do Mato Grosso e sobre suas questdoes geograficas. Tambem sera abordado um
estudo sobre o cultivo do milho & sua Importdncia de mercado. Qutro fator

importante no trabalho € o conhecimento a respeifo da BR 163, bem como sua a

S hiipdd Awewew horizontegceoerafico com. briindex phpacao=imprimirMateriamateria%5Bid materia®sD=176
" htip://portal saude. gov. br/portalfarquivos/pdt/BR1IE3DOCConsulia a.pdf




infraestrutura logistica utilizada atualmente para o escoamento da producgéo de milho

do Estado de Mato Grosso, e uma relacdo com o Mercado Futuro.

1. HISTORICO SOBRE O ESTADO DO MATO GROSSO

O Tratado de Tordesihas, 1494 determinou que os limites terntoriais do que
hoje corresponde ao Estado do Mato Grosso periencia a Espanha. A sewvigo dos
espanhois estava os jesuitas, poréem, em 1680, estes foram expulsos pelos

bandeirantes paulistas. que buscavam indios para escravizare ouro para explorar.

A noticia da descoberta do ouro néo tardou em ecoar pelo Brasil, iniciando
assim uma comida de pessoas para o Oeste e intensificando o povoamento do Mato

Grosso.

A producgdo do ouro comegou a cair no inicio do seculo XIX, porem, na
segunda metade deste, com a chegada de seringueimos, pecuanstas e produtores de

enva-mate o Estado voltou a vislumbrar o desenvolvimento.

As politicas de apolo a exportacdo e a ocupacdo e desenvolvimenio do
Centro-oeste, implantadas a parlir da decada de 1970, também ajudaram no
povoamento e desenvolvimento do Estado. Em 1977, o esfado fol desmembrado,

com a criagéo do Estado de Mato Grosso do Sul.

Movos ares de progresso rodeavam Mato Grosso. A construcgdo de Brasilia fol
tambem um imporante marco. Inaugurada a capital do pais, Mato Grosso continuou
a atrair mao-de-obra agricola de outros estados, pois oferecia boas areas de
colonizag&o. Mesmo com todo o progresso, serios e graves problemas, persistiam, a
saber: o cadtico sistema de transporte, embora em 1984, a rodovia Cuiaba — Porto
Velho estivesse pronta, esta ndo bastava para escoar a producdo estadual; os

servigos de educacdo, saneamento e saude tambem peraciam.

Cuiaba - Capital do Estado de Mato Grosso desde 1823, o municipio de
Cuilaba ocupa area de 12.790 km‘?: a uma altitude de 176 m & a 1133 km de

distancia de Brasilia, a capital do Pais. O clima na cidade de Cuiaba & guente



durante todo o ano, com temperaturas méedias de 26° e precipitacdo anual de
aproximadamente 1.400mm. Sua populacdo compde-se de 49.75% de mulheres e
00.,25% de homens.

A histona do municipio tem Inicio em 1718, guando dois bandeirantes de S&o
Paulo, Pascoal Moreira Cabral & Miguel Sutill, encontraram ncas jazidas de ouro
proximas aos rios Culaba e Coxipo. No ano seguinte, os agrupamentos de
ganmpeiros transformaram-se no Arraial de Cuiaba, sob a diregdo de Moreira

Cabral. Em 1727, o povoado recebeu o estatus de "vila", tornando-se cidade em
1818

A economia do municipio de Culaba baseia-se na agricultura, no comercio e

no setor de servigos.

Os principals pontos turisticos da cidade de Cuiaba incluem o Museu de Are
sacra, situado na Igreja de Nossa Senhora do Bom Despacho, na Praga do
seminario; o Museu de Arte e Cultura Popular, vinculado a Universidade Federal de
Mato Grosso: o Museu de Histéna Matural e Antropologia; o Museu Histénco da
Fundacg&o Cultural de Mato Grosso: o Museu do Aresanato, situado na Casa do
Artesdo: o Museu Rondon. também conhecido como Museu do Indio. que possui
vasta colec&o de amas e instrumentos utilizados pelos indigenas da regido; a Casa
Artindia, loja comercial administrada pela Fundag&o Nacional do Indio (FUNAI), onde
podem ser encontrados arfigos arfesanals diversos, feitos pelos indigenas; e a

Capela de 540 Benedito, edificacdo em estilo colonial, datada de 1722

1.1 Questoes geograficas de Mato Grosso

A malor parte do terntorio € plana, com relevo de baixas altitudes, e composto

por: Planalto Mato-grossense, Planalto Basaltico e Pantanal Mato-grossense.

E o terceiro maior Estado brasileiro, com uma &rea de 906 806 Km2 e seus

limites terntoriais sao:

. More: Parae Amazonas;



. Sul: Mato Grosso do Sul:
. Leste: Golas e Tocantins:

. Oeste: Ronddnia e Bolivia.

FIGURA 1 -Mapa Geografico e Rodoviano do Estado de Mato Grosso
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Fonte Ministério de Transportes

Mo terntorio, s&o frés os tipos de vegetacdo predominante. Ao Norie, a
floresta equatorial, a floresta Amazdnica, com arvores de grande porte: andiroba,
seringueira, etc., € a chamada Amazdnia Legal. Ao Sul da capital a vegetagéo e o
cerrado, porém, com o avango da agricultura, boa parie do cemado transformou-se

em imensos campos de soja. miltho e algoddo. Ao Sul do estado, esta o Pantanal,

que e considerado, desde 2001, Patriménio Natural da Humanidade.

O clima predominante € o fropical super umido, com media de 26°C e
umidade em abundancia; porem, ocorre ainda o clima tropical, com estacdes de
seca e chuva bem definidas. E as duas principais bacias hidrograficas sao: do Rio

Amazonas (Araguaia, Xingu, Mortes, Juruena) e a Bacia do Rio Paraguai (Cuiaba).



Hoje. Mato Grosso e uma das 27 unidades federativas do Brasil. Tem um total
de 141 municipios. sendo que os principals s&o; Cuiaba (capital), Varzea Grande,
Rondondpolis, Barra do Gargas, Sinop, Tangara da Serra, Caceres, Comodoro,

Primavera do Leste,k Sapezal, Alta Floresta e Sorriso.



2.0 CULTIVO DO MILHO E SUA IMPORTANCIA DE
MERCADO

O milho € um conhecido cereal e com o passar dos anos tem adquindo
importancia de mercado, pois, e extensivamente ufilizado como alimento

humano & racéo.

0 Estado de Mato Grosso tém despontado como um grande produtor de
graos do Brasil; esse fato tem despontado a parlir da decada de 1960, quando
este produzia pouco mais de 3 milhdes de toneladas. Atualmente a produgéo &

de aproximadamente 31 milhdes em 2011, segundo dados da Aprosoja.

Dentro desse cenano o milho tem tido uma participacdo imporantissima
nesse processo, pois, allado ao produto para consumo, tem-se a crescente
demanda por esse produfo no mercado extemo; por isso, faz-se trivial entender
a Importancia da bolsa de valores para assegurar a renda do produtor, bem
como seu capital para replantio, lucro, redug&o de rnscos e o preg¢o do produfo

no mercado.

Ma Bolsa, o produtor tem a possibilidade de reduzir o risco de perda por
conta da oscilacdo de preco no mercado. O contexto econdmico provoca
oscllagdes no pre¢co do milho. Essas oscilagdes, provocam na malona das
vezes perdas significativas para o produtor, e ndo muito raros provocam a
retirada de wvanos produtores do processo produtivo, devido a perdas

Imeparaveis.

Campinas — SP e a principal praga formadora do preco do milho, mas,
existem diversos mercados regionais imporantes, como € o caso de Mato

Grosso. Com 1ss0, verifica-se constantemente gque em um dado momento, ha

uma diferenga entre o pre¢o da saca entre uma localidade e outra.

O malor produtor mundial de milho s&o os Estados Unidos. O Brasill

tambem & um grande produfor e exporiador; destacando-se os Estados de S&0

Paulo e Parana como grandes produtores.



As exportagfes saltaram de R$ 400 mil toneladas em 2006 para 10,8
milhGées em 2011. Vale ressaltar gue nossas exportagies sdo muifo
dependentes das subvencdes federais, devido aos altos custos logisticos; por
1550 0 governo intervém., afim. de compensar os altos custos. Mo caso de Mato
Grosso temos o PRODEIC — Programa de Desenvolvimento Industnal e
Comercial de Mato Grosso. Este programa € do Governo Estadual e visa
iIncenfivar a Indastna e Comercio por meio de beneficios fiscals, como por

exemplo: isencdo de ICM5.

segundo Duarte et. al. (2007), indica gue Alguns estados tém se
destacado na produgédo de culturas de invemo ¢, no caso do milho, o estado de
Mato Grosso tem alcangado alfos niveis de produgdo desta cultura na safra de
inverno, conhecida como safrinha. As primeiras estatisticas sobre a producéao
de milho safrinha n&o apresentavam Iinformacgdes para produgdo desta cultura

no estado de Mato Grosso.



3. ARODOVIA BR 163 E SUA INFRAESTRURURA LOGISTICA,
PARA O ESCOAMENTO DA PRODUGAO

A rodovia BR 163 Iinfegra o Centro Nore, Centro- Oeste e o Sul do Brasil; liga
0s estados do Rio Grande do Sul, Santa Catarina, Parana, Mato Grosso do Sul,
Mato Grosso e Para. Esta, € de fundamental importancia para 0 escoamento da
producéo da parte paraense e da pare norte do Centro-Oeste do Brasil. Todo o seu

percurso comresponde a:

. Pelotdo Especial de Fronteira de Tinds-PA (proximo a fronteira com o
Suriname)

. santarem-PA

. Rurdpolis-PA

. Trairdo-PA

. Moraes de Almeida (Distrito do municipio de ltaituba-PA)

. Movo Progresso-PA

. Castelo de Sonhos-PA (Distnto do municipio de Altamira-PA)

. Peixoto de Azevedo-MT

. Guarantd do Norte-MT

. sinop-MT

. Somiso-MT

. Varzea Grande-MT

. Cuiaba-MT (cruzamento com a BR-364 e BR-070)

. Jaciara-MT

. Rondondpolis-T

. sonora-Ms

- Coxim-MS

. Rio VerdediS

. Sao Gabriel do Oeste-MS



. Bandeirantes-M5

. Jaraguari-MS

. Campo Grande-MS (cruzamento com a BR-262 & BR-060)
. Mova Alvorada do Sul-MS

- Rio Bnlhante-MS

. Dourados-MS

- Mavirai-ls

. hMundo Novo-MS

- Guaira-PR

. Marechal Candido Rondon-PR
. (Quatro Pontes-PR

. santo Anténio do Sudoeste-PR
. Dionisio Cerqueira-sC

. sao Miguel do Oeste-5C

. Tenente Portela-RS

Os 1780 guildmetros de estrada atravessam uma das regifes mais ricas do

pais em recursos naturais, potencial econdmico, diversidade étnica e cultural.

FIGURA 2 — Mapa Rodoviario da BR 163 Cuiaba - Santarem
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Dos 1780 quilémetros de extensao, 1092 estdo asfaltados. restam 688 de
estrada de cascalho, entre Novo Progresso (MT) e Santarem (PA), porem Luls
Antdénio Pagot, entdo presidente do DNIT({Departamento Nacional de Infra-estrutura
de Transpories), garantiu em palestra no ENTECS (Encontro MNacional de

Tecnologia de Safras ), agora em 2011 gue;

a ligacdo do Mato Grosso com Santarém (PA) estara concluida até o final
doano. A duplicacdo da BR-163 e a ligagdo ferroviana com o intermodal de
Tagquar (Rondonopolis) tambem serdo enfregues no mesmao prazo

Um divisor de aguas, uma cereza destas, afinal, o processo de
desenvolvimento da economia brasileira e do agronegocio em particular ndo é
sustentavel do ponto de vista da logistica, vale ainda ressaltar, que a principal razao
para explicar a deficiéncia logistica brasileira € que 0 setor agricola, que a cada ano
apresenta recordes de produc&o, se expande numa diregdo oposta a dos porios e
distante dos centros consumidores. Nas ultimas decadas por exemplo, o avango da
fronteira agricola nacional se deu na direcdo Centro- Norte do Pais, impulsionado
pela elevacéo dos precos infemacionals de gréos, associado aos baixos precos das
terras na regiao, gue propiciaram uma agressiva reconversao da pecuana para

Qraos.

A afirmacdo de Luis Antonio Pagot, vem a ser um alento & todos os
envolvidos na cadeila e os recursos previstos no PAC (Programa de Aceleracéo do
Crescimento) para o sefor de transpories na regido amazonica representam uma
intervencdo importante, ja que objetiva aumentar a eficiéncia produtiva em areas de
expansdo de fronteira agricola e mineral. Inclul a pavimentagdo da BR 163, no
trecho entre Guarantd do Norte (MT), Ruropolis e Santarem (PA). No trecho

Rurapolis/santarém, as obras de pavimentacé&o ja se encontram em andamento.

Os principais beneficios que se enxergam com a conclusédo desta rodovia vao
alem das questdes relativas simplesmente ao Agronegdcio, existe uma gama de

beneficios resultantes desta infra-estnutura logistica, a saber:

o Multiplicacdo de renda pelo ftunsmo (aumento do ecotunsmo por maior
acessiblidade;construgdes hoteleiras, alimenticias e entretenimento consciéncia
soclal de preservacgdo ambiental; emprego, renda, desenvolvimento).

* Reducdo de acidentes de trénsito.



« [enor tempo no transito interestadual: menor tempo para UTI's moveis & menor
tempo para criangas e adolescentes de zona rural chegar as escolas.

e Reducédo novalor de seguros de caminhdes e caminhonetes.

e Barateamento das mercadorias por reducéao de frete.

e [Menor gasto com manutencgao logistica.

o Afratividade para instalacdo de novos investimentos.

Asfaltar e concluir esta obra, tem sido uma das principais reivindicacdes de
varios setores econdmicos regionais, pois, a obra pode facilitar e baratear o
escoamento da producdo agropecuana do norte do Mato Grosso, um dos poélos mais
dindmicos do pais, no cultivo de gréos. Alem disso, a pavimentagdo encurtaria o
transporte dos produtos eletro-eletrénicos produzidos na Zona Franca de Manaus
ate os grandes centros da reglao Sul. Se concluido, agnculiores e familias das

regides a margem da rodovia tambem se beneficiariam com o desenvolvimento.

A obra esta orgada em um valor estimado de pouco menos de R$ 1 bilhdo e

existem trés possibilidades para o financiamento das obras da BR 163;
. PRIMEIRA: Por concesséo a iniciativa privada;

. SEGUNDA: Parceria Publico-Privada (PPP), pela qual os investimentos s&o

divididos entre particulares e o poder publico;

. TERCEIRA: A utilizacdo de recursos exclusivameante pablicos.

3.1 Infraestrutura logistica utilizada atualmente para escoamento da

producao de milho do Mato Grosso

O anuano Exame 2008 sobre Agronegdcio. aponta os maiores problemas do

Agronegocio Brasileiro, segue:



GRAFICO 1 - Problemas do agronegdcio brasileiro
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Fonte: Anuaric Exame 2008
Ou seja, o mailor entrave a produgdo s&o o0s custos de transporie
(logistica/Infraestrutura) até os porios, exatamente porque ha a predominancia do

transporte rodoviano para longas distancias;, e as rodovias sao de pessimas

condicdes.

O milho que sail de Sorriso-MT para o Porto de Paranagua - PR, percorre
uma distancia de 2177 qulémetros, e se a BR 163 ficar pronta, essa distancia
reduziria para 1346 quildmetros; alem da reducdo com dias, combustivel e

quilédmetros, havena ainda a reducdo de custos com transporte.

Frisando ainda na realidade da regido Centro-Oeste, & importante salientar
gque a comercializacdo do milho € estimulada pelos lellées governamentais de
Prémio para o Escoamento do Produto (PEP), que garantem o pre¢o minimo e
atenuam o impacto do frete nos produtos ate 0s mercados consumidores. Os lelldes
com as cotacgtes atreladas & pandade da exportagdo contribuem com a formacgéo de
precos no mercado infemo e compensam um eventual desbalanceamento do quadro

de suprimento.

A auséncia da Infra-estrutura € apontada como responsavel pelo
estreitamento na rentabilidade. Quando a BR 163 estiver concluida e permifir o

escoamento do milho produzido na regido de Mato Grosso, vail permitir uma reducéo



significativa no frete até os poros de exportacgédo, hoje na faixa de USH
100,00/tonelada, para US% 30.00/Monelada, conforme calculo da SECEX, o gque

representa 35% do valor do produto.

0 estrangulamento logistico chega a tal ponto que & questionavel. do ponto
de vista empresanal, investir no continuado aumento da produgdo. A matriz

brasileira de transpories € uma das mais concentradas do mundo na area rodoviana.

Qs dados do Anuano Exame, dao uma real dimensédo do grande caminho a
percomer, no gue tange & destinagédo e disposicdo de alocar recursos, objetivando

estabelecer um maior equilibno na matnz de transportes.

0Os sistemas de transporte, previstos para a reglao, tém como espinha dorsal

a pavimentac&do da BR 163

A auséncia de Infra-estrutura para wviabllizar o escoamento de gréos,
representa um ftravamento na expanséao da lavouras de graos. especialmente a de
milho, pois, este & um produto com caracteristicas especificas no que se refere a
comercializac&o, Ja que apresenta uma forte depressdo no prego no momento da
colheita, principalmente em decoméncia da necessidade do produtor de se desfazer
rapidamente da producgéo, pela falla de armazens na fazenda e de uso geral (uso
publico) na fronteira agricola, gerando, portanto, a expectativa de falta de ammazens,

0 que & tambéem um travamento a expansao da lavoura, conforme mapa abaixo:



FIGURA 3 — Rotas de escoamento da produgdo Centro-oeste - 2010
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Fonte Aprosoja’ IMEA/ Secex2010

3.2. Participacédo de graos por porto (%) — Mato Grosso 2010

segundo dados de IMEA a exportagdo de milho e soja em cada porto segue &

seguinte distribuig&o:

QUADRO 1 — Participac&o de grdos por porto (participagdo em %) MT - 2010

Santos (SP) 59% 3%
Vitéria (ES) 10% 8%
S&o Francisco (SC) 4% -

tacoatiara 13% 5%
Paranagua (PR.) % 11%
Santarem (PA) 6% 2%




Fonte: Aprosojal IMEA/ Secex2010

Existindo ainda, uma projecdo de Transporte, elaborada pelo Ministéerio do

Transporte;
3.2.1. Matriz de transporte atual e futura

segundo Passos (2010), afirma que de 2005 para 2025, a producgéo de
transportes devera passar de 8509 bilhdes para 1.2104 bilhdes de Toneladas
Transportadas por Quilometro Util (tku). A mudanca na matnz de transpores podera

proporcionar.
v 38% de aumento da eficiéncia energética
v 41% de redug&o de consumo de combustivel
v 32% de redugdo de emisséo de CO2
v 39% de reducéo de emissédo de NOx

|sto levara a uma estratégia de mudancas de transporie, notemos no
grafico abaixo que Mato Grosso podena passar de ser altamente de trafego
rodoviano em 2005 a um trafego mais equitativo entre rodowviario, ferroviario e
aquano em 2025, tornando a comunicag&o mais diferenciadas para 0 negocio

nacional ou Internacional .

GRAFICO 2 — Matriz de Transporte para 2025
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Fonte: PNLT — Ministério dos Transpories

ldentifica-se que em 2005, 58% de rodovias, 25% de ferrovias e 13%
de hidrovias, o que indica a necessidade do uso de modals mais eficientes de
transporte e o0 desenvolvimento de rodovias alternativas, que possam gerar

contribuigGes a economia brasieira.



4. MERCADO FUTUROE A BR 163

0 cenano estimado pelo Mercado Futuro, serve para sinalizar as expectativas
dos agentes do mercado com relagdo aos pregos futuros (commodities, cambio,
juras), facilitando o planejamento dos negocios. A formula utilizada para garantir
antecipadamente um preco futuro para a mercadoria vendida ou comprada € o

seguro de preco através da transferéncia de risco, onde:

« O comprador fixa o preco de sua matena-prima para evitar oscilagdes

imprevistas na sua margem operacional;

e () vendedor fixa o prego de venda de sua mercadoria para cobrir seu custo de

producéo e sua margem de |ucro,

Exemplo: Em abril -2011, o pre¢o acordado entre o comprador e vendedor foi

de R§ 30, 00 (Tnnta reais) / Saca de milho para setembro, temos entdo:

FIGURA 4 — Estimativa do preco do milho — set/2011
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Fonte auiora

E muito importante saber e conhecer os custos de produc&o do milho para
poder realizar operagdes no mercado futuro. E determinante ter o controle total dos
gastos com adubo, sementes. combustivel, médo de obra, defensivos, logistica de

transporte, etc, para poder fixar o prego no mercado futuro.



O calculo do custo da cultura do milho estabelece custos de produgéo
associados aos diversos padrdes tecnoldgicos e pregos de fatores em uso nos
diferentes ambientes. Por isso, o custo é obtido com a multiplicacdo da matnz de
coeficientes técnicos de producéo pelo vetor de precgos dos fafores, com o objetivo
de determinar o custo medio por unidade de comercializagdo do milho.

Para que se possa entender melhor € necessano atentar para o0s

procedimentos adotados pela CONAB:

Mo calculo do custo de producdo de uma determinada cultura deve constar
como informacac basica a combinacdo de insumos. de servicos e de
maguinas e implementos utilizados ac longo do processo produtivo. Esta
combinacdo € conhecida como “pacofe fecnoldgico” e indica a quantidade
de cada item em particular, por unidade de area que resulta num
determinado nivel de produtividade Essas quantidades mencionadas,
referidas a unidade de area (hectare) sdc denominadas de coeficientes
técnicos de produgac. podendo ser expressas em tonelada. quilograma ou
litro (comretivos. ferilizantes. sementes e agrotoxicos). em horas (maguinas
e equipamentos) € em dia de trabalho (humano ou animal ).

A matriz de coeficientes técnicos em usc na COMAE foi originada de um
projeto de pesquisa iniciado em marco de 1976 pelos iécnicos da entdo
Comissdo de Financiamento da Producdo — CFP e concluido em 18709
gquando foram calculados os primeiros custos da Empresa Esta matriz tem
sido revisada de |a para ca. de modo aincorporar as inovacdes tecnologicas
gue vém sendo adotadas pelos produtores.

Para a atualizacdo dos coeficientes tecnicos. sao realizados paingis nas
regifes produtoras, em que se convidam agrénomos e tecnicos de
cooperativas. de empresas de assisténcia técnica e extensdo rural (publica
e privada). de revendas de insumos/maquinas agricolas, da EMBRAPA das
Secretarias de Agricultura Estaduais. dos agentes financeiros, alem de
produtores e dos técnicos da CONAB

Considerando-se  o0s constantes  investimentos em  pesquisas, o
desenvalvimenio de novas tecnologias € as operacfes que passam a Ser
realizadas no processo produtive devide ao atague de pragas e doencas,
importante que as atualizacfes ocorram com freguéncia. Deste modo
objetivando evitar a defasagem do pacote tecnologico foi determinado que
as atualizacdes para as culiuras anuais devem ocorrer a cada 3 (trés) ancs
e para as culiuras perenes a cada 2 (cinco) anos. Vale ressaliar que. em
casos especificos, podem ocomer inclusbes ou alteracdes nos coeficientes
técnicos antes do prazo estimado. (Metodologia de Calculo de Custo de
Producac da CONAB. pg 4 e 5.2000)

Por falar em logistica de transporte, vale ressaltar os enfraves que
acompanham a entrega do milho. Afinal, a Bolsa ndo € um local para entrega de
mercadona. A producdo e o consumo devem Seguir 0s canals normails da

comercializag&o. Na liquidacéo, quer seja fisica ou por entrega, funciona assim:

QUEM VENDE ENTREGA

QUEM COMPRA RECEBE




E o custo do frete é do vendedor da operacéo.

A funcéo da Bolsa é entregar o prego do produto.

Uma das principais funcdes do mercado futuro inclui a estabilizacdo da
variavel preco na equacgao de lucro, por meio da realizacao da descoberia
de preco A descoberfa de preco em mercados futuros pode ser definida
como o uso de precos futuros para determinar expectativas de preco para o
mercado spot (mercado de produto acabado para a venda e com pronta
disposicdo de enfrega). fomecendo ao produior a oporiunidade de
assequrar uma dada cotacdo em froca do risco de oscilacdo da base. a qual

apresenta menor volaiiidade. Esta funcdo de descoberta do preco pode ser
mais eficientemente realizada pelo mercado futuro quanto maior o grau em

gue este se encontra correlacionado ou ligado ac mercado fisico " (WANG e
YAU 1904}

0O contrato futuro de milho em graos a granel da BM&F tem como objetivo de
negociagédo o milho para exportac&o, sendo que o nivel maximo de impureza e de
2% na peneira de bmm, 14% de umidade, até 6% de ardidos , 12% de avanados e
outras caracteristicas do produto sédo padronizadas. O confrato & cotado em reals,
por saca de G0 quillos. Os meses de vencimenio autorizados s&o: janeiro,
marco, malo, julho, setembro e novembro. A data de vencimento refere-se ao setimo
dia util anterior ao dltimo dia utl do més de vencimento e a base da referéncia de
preco do produto, &€ Campinas (SP). (BM&F, 2011)

Ma Bolsa, o pre¢o se toma referéncia para todo o mercado. O contrato futuro
de milho € negociado em pregéo eletrdnico. Os precos refletem qual é a expectativa
do mercado sobre as condigdes de oferta e procura para os meses futuros. Portanto,
quem determina o preco € o mercado, mediante maior ou menor procura/oferta do
produto. Esse contrato e liguidado pelo Indicador do Preco Disponivel do Milho
Campinas Esalg /BM&FBOVESPA.

As operacdes do Mercado Futuro s&o ajustadas diariamente. Isso significa
que o vendedor e o comprador acertam todos os dias a diferenca entre o preco
futuro anterior € o atual, conforme ocorra elevacdo ou gqueda no prego futuro da

mercadona.

Como a operacao sempre esta a preco de mercado, pode-se entrar e sair do
mercado futuro a qualguer momento. Por meio destas operacdes de compra e
venda, toda a cadeia produtiva pode garantir pregos futuros e assegurar as

respectivas margens de lucro.



Mo mercado futuro, tanfo comprador guanto vendedor depositam margem de

garantia. As garantias aceitas sao:

« [itulos Publicos Federais Nacionais;
e Titulos Privados Nacionais:

o Quro (Ativo Financeiro);

» Cotas de ETF's (Exchange Traded Funds) e agGes de empresas listadas na
BM&FBOVESPA e custodiadas na Central Depositana da BM&FBOVESFPA.

e (Cofas de Fundos de Investimento selecionados;
« Cartas de Fianga Bancana;
e [itulos deemissao do Tesouro norte-amercano.

As operacdes com contratos futuros sdo regulamentadas e fiscalizadas pela
CVM (Comissédo de Valores Mobilianos) e pela propria Bolsa. A BM&FBOVESPA
assume a responsabilidade pela liguidacdo das operagdes, garantindo o

cumprimento do que foi combinado, dando credibilidade aos negocios realizados.

A producdo de milho € uma das malores cadeilas agroindustnais do Brasil. A
area plantada na safra 20102011 foi de 13.474.9 mil hectares, area 3 7 %superior a
da safra antenor. Desta forma, a taxa de produtividade em 2010/2011 foi de 4,427
kg/ha, valor 0,3% menor que a taxa da safra 2009/2010. (CONAB - Levantamento:
Maio, 2011).

As exportactes de milho em grdos do Brasil foram de 2.606.640 milhdes de
toneladas de Janeiro a Margo de 2011,e os principais importadores de milho em
graos brasileiro foram (COMNAB 2011):



QUADRO 2 - Principais imporadores de milho - 2011

i JAN-MAR/10 i JAN-MAR/11
PAISES DE DESTINOS VALOR FOB VALOR FOB

RN o $$ 1000 w4 US$ 1000
ARABIA SAUDITA 75.065 13370 20.087 5835
ARGENTINA 82 479
CHILE
COREIA REP. NORTE
COREIA REP. SUL 44724 7 967 50.896 14 251
ESPANHA 338.393 81844
ESTADOS UNIDOS 670 1304 206 894
RA 411644 71692 443092 106 567
TALIA 29 232 6.782
JAPAQ 199 069 34681 1 2
MARROCOS 196 464 35074| 108.153 24 388
PAISES BAIXOS 31.007 6190 224.168 55 242
PARAGUAI 3.021 10959 4618 14 270
PORTUGAL 1 3 98.252 05 548
OUTROS 809727 164 842| 1287570 341 140
TOTAL 1.772.292 346.173| 2.606.640 677 .841

FONTE. Secex

A finalizac&o da BR 163 tera dois impactos, o Direto e o Subjetivo: O impacto
Direto: reforgcando a ligagdo entre o Norfe e as regides cenfrais e Sudeste do Pais,
trara significativas vantagens ao escoamento da produgdo nacional. Tomando &
cidade de Lucas do Rio Verde (MT) como a regidao produtora mais mendional sob
influéncia do corredor, constata-se que a disténcia entre Lucas e Santarem totaliza
1.430 km, enquanto que de Lucas para Paranagua, 2.195 km, proporcionando uma
economia de 765 km a favor do direcionamento da producé&o para a regido Norte,
especialmente quando se tratar de exportagbes. Caso existissem idénticas
condigcdes de trafegabilidade nos trechos entre Lucas do Rio Verde e Paranagua
(PR) - Lucas e Santarem (PA), pressupondeo-se que um moforista dinge em media
650 km/dia e que os valores das dianas desse motorista equivalessem a R§ 800,00
(fev/2007) as vantagens em relagdo a saida para o norte do Pais se destacam
sobremaneira. Enquanto que o roteiro para Paranagua apresenta um custo de
dianas ao motorista de R$ 2.800.00 para uma cameta de 40 toneladas de soja. o
deslocamento para Santarém implicaria em apenas R$ 1.760.00. Considerando que

a producéo agricola gerada nos municipios sob Influéncia dos comedores tanto da



BR-163 quanto da eventual implantagdo da hidrovia Tapajos-Teles Pires, cria um
excedente exporavel de aproximadamente seis milhdes de toneladas, estima-se
que a criagao da infraestrutura nagueles locais podera gerar uma economia anual de
aproximadamente US$ 246 0 milhGes(*) para os produtores de grdos do norte do
Mato Grosso, que serao beneficiados pela maior proximidade com os portos da

regido Norte.

E o impacto Subjetivo, € a melhona da negociac&o da regido. E importante
fnisar, que sempre que se fala de Contrato Futuro, fala-se de diferencial de base, tem
que haver um ponto de referéncia para que o contrato seja negociado. No caso do

milho, o ponto & Campinas — SP.

O mercado funciona como Lel de Oferta e Demanda; se no Mato Grosso, a
commodities Milho + frete + impostos. sal mais barato que em Sao Paulo, val gerar
uma grande procura pelo milho do Mato Grosso; logo, o prego vai subir. Utiizando —
se a rodovia 163, o5 custos menores do prego do transporie, val impactar na
redugédo do preco do mitho nesta regido. Usando-se o valor do milho protegido na
BM&F Bovespa, cujo preco & em Campinas/SP, a diferenca de base diminui,

tornando a operag&o mais exequivel.

QOutra consideragdo pertinente é a necessidade de se estabelecer
complementandade entre os diversos instrumentos de politica agricola disponivel e
a observancia de algumas singulandades. Precos de mercado que reflitam um
determinado nivel almejado somente serdo alcancados guando este mercado se
conscientizar de que nao existem fortes desequilibrios no supnmento. Ou seja, né&o e
razoavel, fazer langamento de Contrato de Opcgé&o de Milho em Sormmiso ou em Sinop
no MT, com opgé&o de entrega em Cuiaba ou Rondonopolis, ou ainda Prémio para
Escoamento da Producgéo (PEP) em MT, sem antes fazé-lo em Ronddnia, uma vez
que 0 preco de mercado nesse estado passara a ser ditado pelo prego estabelecido

na origem, neste caso, pela diferenca entre o pre¢o minimo e o fixado para o frete.

Quiro fator, & que val permitir as Trading’s. cerealistas e oufros participantes do
mercado. a financiarem o plantio atraves de insumos, pnncipalmente se eles
travarem posicies nos meses futuros

Os escntores WAN e YAN (1994). fol a pnncipal referéncia bibliografica, eles

citam com propnedade sobre Mercado Futuro:



Uma das principais funcdes do mercado futuro inclui a estabilizacac da
varniavel preco na equacao de lucro. por meio da realizacdo da descoberta
de preco. A descoberta de preco em mercados futuros pode ser definida
como o uso de precos futuros para determinar expectativas de preco para o
mercado spot (mercado de produto acabado para a venda e com pronta
disposicao de entrega). fomecendo ao produior a oporfunidade de
assegurar uma dada cotacao em troca do risco de oscilacado da base, a qual
apresenta menor volaiilidade. Esia fungao de descoberia do preco pode ser
mais eficientemente realizada pelo mercado futuro guanto maior o grau em

gue este se encontra correlacionado ou ligado ao mercado fisico. (WAN e
YAN, 1994},

Uma forma simples de explicar o que Wang e Yan indicam esta a continuacgéo
4.1. 0 que &€ um Mercado Futuro

E um contrato futuro, um acordo legal, entre um comprador e um vendedor,
na qual:

v O comprador aceita o recebimento de alguma coisa a um precgo especificado

ao final de um periodo estabelecido.

v O vendedor acetta fazer a entrega de uma coisa ao final de um periodo

estabelecido.

Quando o comprador e o vendedor aceitam tal contrato se diz que foi feifo um
mercado futuro, e se refere a que ambas partes fizeram um acordo em funcéo de
uma obrigacdo futura, que eles se estdo compromissando.

Como o valor do contrato futuro e derivado do valor do ativo, os contratos futuros

sd0 chamados comumente de ativos derivados.

4.2. Quais sdao os elementos dos Mercados Futuros

Os elementos essenciais 580 trés:
v Sustentante: € alguma colsa que as partes pretendem intercambiar.
v Precgo Futuro: é o pre¢o que as partes acordam negociar no futuro.
v Data de entrega: a data acordada pela qual as partes desejam negociar.
Os contratos futuros sdo produtos cnados por Casas de Bolsas de Valores, os
quais devem ter a aceitagdo do governo, sempre que se demonstre que existe um

proposito econdmico do contrato.



4.3. Qual e a Fungao Econdmicados Mercados Futuros

Segundo Frey’rez: dentre as funcbGes econdmicas mais imporantes
poderiamos destacar as funcgdes basicas dos mercados fuluros, quais sejam, a
transferéncia de riscos, a visibilidade de precos e as operagdes de financiamento ou
arbitragem.

Em relagdo a transferéncia de riscos, indica que: Os produtores de
mercadonas, 05 exporadores e imporadores, os intemrmediarios financeimns e os
Investidores, apesar de atuarem em areas diferentes, possuem caracteristicas
COMuUNS:

* Procuram maximizar lucros esperados

- Comem o0 nsco de que os pregos esperados nédo se maternalizem no futuro

Tanto vinculados as receitas quanto aos custos, afetam negativamente as
decisdes de investimento e de produg&o. O nsco de pregos em ambientes onde as
pESS0as Sa0 avessas ao risco equivale ao custo adicional, que & considerado no
processo de decisdo de um investimento, pols esse risco vem somar-se a oufros
rnscos, tais como de quantidade, assoclado a uma quebra de safra agricola ou a
perda de uma mercadoria por incéndio.

QO risco de precos esta diretamente relacionado a volatilidade dos precos, e
Sa0 justamente as mercadonas ou ativos financeiros, de precos mais volateis, que
propiciam o surgimento dos mercados futuros, onde € possivel a transferéncia do
risco entre 0s agentes. Quem possul ou ira possuir um produto ou ativo financeiro no
mercado disponivel pode proteger-se do risco de pregos afraves de posigoes
opostas no mercado futuro (operagdo de hedaing).

Portanto, o mercado futuro tem como uma de suas fungdes basicas a
transferéncia de risco do hedger para o especulador.

Em relacdo & visibilidade de pregos, o autor indica que oufra func&o basica
dos mercados futuros e oferecer um mecanismo resultanie de um processo
competifivo para a descoberta dos precos, ou seja, para chegar ao preco em gue a

oferta e a procura enconfram o seu equilibrio.

: hitpy//pr.scribd.com/doc/55719481/65/A-FUNCAC-ECONOMICA-DOS-MERCADOCS-FUTURGS




A utilizagdo no mercado futuro de uma determinada mercadona ou ativo
financeiro para a formacgéo de seu prego no mercado a vista é o que se chama de
“visibilidade de preco”.

Pode-se entdo perguntar se o mercado a vista ndo pode funcionar igualmente
bem sem o mercado futuro. A resposta e que pode, mas nédo igualmente bem, dada
a natureza do comeércio que se efetua no mercado a vista, sobretudo porque
normalmente os mercados a vista nao sao centralizados. Eles n&o dispdem de
informagdes bem disseminadas sobre 0s precos, ao contrano do que ocorre com o0s
futuros, cujas negociagdes se realizam dentro do recinto de alguma bolsa e com
precos amplamente noticiados.

Para os produtos negociados nos dois mercados, geralmente o mercado
futuro € dominante, e o0 mercado a vista é satelite no tocante aos pregos. Os precgos
futuros refletem a expectativa presente sobre o futuro por parte dos agentes
econdmicos. Essa expectativa ndo e rigida, pois os mercados sédo dindmicos e
refletem as alteragdes dos fatores que formam os pregos. Qualguer nova Informacao
ou avaliagdo sobre as condigdes de oferta e procura da mercadona ou ativo
financeiro feita pelo mercado € imediatamente transfenda aos precgos futuros .

A facilidade de entrada e saida nos mercados futuros, em razédo de seus
baixos custos de transacé&o, alarga o potencial de competitividade dos precgos futuros
com reflexos diretos sobre os pregos a vista. Do ponto de vista econdmico 05 pregos
assim formados representam informac&o importante, nas economias de mercado,
para o processo de tomada de decisdo. Ate o governo pode infenr tendéncia e
expectativas nos mercados através da observacgado dos precos futuros relevantes
para a formacg&o da politica econdmica.

Em relacdo as operacdes de financiamento ou arbitragem, afimma que, Tais
operacgdes consistem em comprar uma mercadona ou ativo financeiro no mercado &
vista e concomitantemente vendéHda no mercado futuro. Um dado nivel de
expectativa quanto ao comportamento futuro dos precgos (a base) so se modifica se
houver alteragdo no custo liguido de camegamento. Para cada periodo de tempo,
existe uma relacdo de pandade de equilibrio entre os pregos a vista e futuro que
pode serdefinida como:

Pre¢o Futuro (PF) = Prego a Vista (PV) + Custo de Camegamento (C)

Paridade do Preco a Vista.



S8 es5s5a equacdo n&do se mantem existe a possibilidade dos agentes
econdmicos realizarem ganhos sem risco, fazendo arbifragem enire os mercados &
vista e futuro.

=e PF = PV + C_ e possivel obter ganhos sem nsco pela compra no mercado
a vista e pela venda no mercado futuro. A diferenca entre pregcos menos custo de
carregamento e igual ao ganho sem risco da operacéo de arbitragem. Portanto,
quando o mercado percebe que os pregos futuros e a vista estio fora de pandade,
0s arbitradores passam a explorar as possibilidades de ganhos extras aftraves de
operacdes de financiamento, onde vendas no futuro s&o cobertas com compras no
mercado a vista. A Intensificag&o dessas operacles faz com que o PF cala e 0o PV
suba, restabelecendo a pandade e anulando a possibilidade de ganho extra.

Também pode ocorrer o inverso, PF < PV + C. Essa situacdo permite

operacoes cash, que tambem propiciam ganho SEMm rscao.



CONSIDERAGCOES FINAIS

Este trabalho teve como objetivo mostrar a dimensdo da precanedade
da BR 163, especificar quais os franspories e rodovias utiizados atualmente,
citando os custos aproximados inerentes a esta logistica & ©s principals
gargalos da BR 163, assim como as principals benesses para foda a cadela,
inclusive produtores e investidores caso esta obra seja concluida.

0s resultados mostram fatores positivos no que tange aos beneficlos

gerais advindos com a infraestrutura, tais como:

e Nultiplicagdo de renda pelo turismo (aumento do ecoturismo por maior
acessibilidade; construgdes hoteleiras, alimenticias e entretenimento;
consciéncia soclal de preservagdo ambiental, emprego, renda,
desenvolvimento).

» Redugdo de acidentes de trénsito.

« [enor tempo no tréansito interestadual: menor tempo para UTI's
(Unidade de Tratamento Intensivo) madveis e menor tempao para criangas
e adolescentes de zona rural chegar as escolas.

» Redugdo no valor de seguros de caminhdes e caminhonetes.

» Barateamento das mercadonas por reducg&o de frete.

 MMenor gasto com manutencgéo logistica.

e Afratividade para instalagdo de novos investimentos.

Observando-se os aspectos estudados, € nitido gque o Estado do Mato
Grosso. ao longo dos seus 261 anos, e um grande produfor de gréos, e ano
apos ano tém obtido melhores resultados, ampliando assim seu horizonte de
mercado sendo um modelo eficiente para outros Estados se espelharem e com

Isso vivenciando progresso, principalmente sob a otica econémica.

Verificar uma provavel ligagdo entre o pregco da commodities miho,

negociado na Bolsa de Mercadonas e Futuro, e a BR 163 € o desafio.

Ao longo do estudo e com base nas fontes, & possivel venficar que ha uma

correlagdo no que tange ao prego final, pois, tdo importante guanto investir



na produgdo & a adequacdo das rodovias e portos para garantir o

escoamento da producéo, de forma otimizada e eficaz.

A conclusdo da BR 163 tem dois impactos. O primeiro relaciona-se
diretamente a interligagdo dos Estados; havera uma redugéo de dias nas
estradas, na qulometragem, no combustivel, horas e todos estes fatores
juntos, interferem no frete, ou seja, frete com custo menor e mais justo para

todos os envolvidos no processo.

Qutro impacto, parte da subjetividade no que tange & negociagdo, ou sgja,
ocorrerdo melhonas nas regides beneficiadas, tornando assim a operacéo

mais exeqlivel.

O estudo mostra ainda que o solo, o clima e tantos outros fatores sao
propicios ao desenvolvimento de culturas e industrias, contudo, € necessario
investimento para que possa existir malor geracdo de renda, emprego &
iInvestidores interessados a investir no Estado. E um dos ponfos determinantes
e um alinhamento entre Governo Estadual. Federal e empresario dos sefores,
afim, de fazer acontecer a pavimentacédo da BR 163.

E sabido que uma grande cadeia sera beneficiada, assim como outros
produtores. A BR 163 integra trés grandes reqgides brasileiras, porisso, asfaltar
e conclui4a tomou-se necessidade latente; € questdo de desenvolvimento.

Fazer a escolha de continuar desenvolvendo o Brasil, ndo € facl e
continuar acreditando no Agronegocio, & fundamental resolver ou minimizar um
problema chamado franspore. A logistica atual € cara, morosa e desgastante.
A auséncia de corredores viavel estreifa a rentabilidade e o investimento em
novos negocios, freando o desenvolvimento.

Adotar medidas condizentes com o cenario otimista desenhado no
Mercado Futuro para o milho e demais commodities € muito promissor. E no
mundo real, existem canais de comercializacdo que precisam funcionar; como
porexemplo: a entrega dos gréos ao comprador.

Deste modo, a finalizag&o da refenda rodovia reforgara a ligacdo entre
0s Estados. Agilizara o escoamento da produgdo nacional, inclusive as

destinadas a exportagdo. Proporcionara reducgdo de custos significativos



(tempo, combustiveis, depreciacdo do veiculo, dinheiro, etc). E vai gerar

grande procura pelo milho dessa regiao, tendo em vista a facilidade de trafego.
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